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CARATTERISTICHE DI MASSIMA

I veicoli predisposti per il trasporto di almeno una sedia a rotelle, devono essere conformi alle
indicazioni minime sotto riportate.

AREA PER LA SEDIA A ROTELLE

In accordo alla Direttiva Europea 2001/85/CE relativa alle disposizioni da applicare ai veicoli per

trasporto passeggeri, I'area a disposizione della sedia a rotelle deve avere | seguenti requisiti:

Dimensioni minime: 750 mm x 1300 mm (larghezza per lunghezza) (fig. 1).

Essere disposta in corrispondenza delia fiancata del veicolo, con il proprio asse paralielo allasse

del veicolo.

La sedia a rotelle allinterno dell'area deve essere posizionata con le spalle del passeggero rivolte

nel senso di marcia.

Deve essere completata degli accessori omologati per l'ancoraggio, istruzioni e dispositivi di

richiesta fermata/soccorso (fig. 2).

Il fissaggio della sedia a rotelle pud essere attuato mediante cintura estensibile a due punti di

fissaggio, di cui uno alla fiancata e I'altro al pavimento o posizione idonea (fig. 2) o altra posizione

idonea conforme alla normativa vigente.

Un pannello, montato a raso, sulla fiancata del veicolo deve prevedere almeno i seguenti comandi:

¢ un pulsante (rosso) per richiedere assistenza alfautista,

= un pulsante (gialio) ed un indicatore luminoso (giallo) per richiedere la prenotazione della
fermata,

* un pulsante (verde) per consenso avviamento (fig. 4).

Apposite targhette, oltre ad individuare l'area per lo stazionamento della sedia a rotelle, devono

illustrare le modalita di comportamento dello stesso passeggero in sedia a rotelle. Un esempic &

riportato nelia fig. 3.

Il rivestimento del pavimento deve essere antisdrucciolo.

La superficie di utilizzo/accessibilita deve essere in pianc con il corridoio.

AUSILI PER LA MOVIMENTAZIONE DELLA SEDIA A ROTELLE

Dispositivo abbassamento veicolo
il dispositivo di abbassamento del veicolo (vedi paragrafo 1.3) pud essere utilizzato
indipendentemente oppure abbinato alfuso della pedana automatica; in questo secondo caso
l'abbassamento deve essere prioritario alla procedura di espulsione della pedana.

It dispositivo di abbassamento del veicolo deve essere subordinato alle seguent! condizioni:

e veicolo fermo;

= porte di servizio chiuse;

« pedana non espulsa.

La movimentazione del veicolo & possibile solo con:
= {utte le porte chiuse:

= velcolo complatamente sollevato,
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2.2 Pedana movimentazione carrozzella senza accompagnatore

La pedana, montata in corrispondenza della porta dedicata ed avente dimensione idonee (la
Direttiva Europea 2001/85/CE prevede una larghezza non inferiore a mm. 800) potra essere
alioggiata/posizionata:
s Nellalzata dell'ultimo o penultimo gradino di salita;
e A ridosso dello schienale dell'ultimo biposto dellz fila destra.
In entrambe le soluzioni deve essere dotata di:
« Catadiottri o pellicola rifrangente di colore rosso/bianco apposti sui bordi esterni perimetrali;
e Luci laterali intermittenti di colore giallo;
s Avvistatore acustico di movimentazione (salita/discesa) della pedana.
La movimentazione della pedana sara di tipo automatico.
La movimentazione della pedana & subordinata alle seguenti condizioni:
s veicolo fermo;
e freno di stazionamento inserito;
s porta centrale-posteriore aperta.
La chiusura della porta centrale-posteriore dovra avvenire solo con la pedana mobile riportata in

posizione di riposo.




SCHEDA N° 2.6
Pag. 3/7

TRASPORTO PERSONE A RIDOTTA CAPACITA
MOTORIA

tasporty Indco  Bruszese

POSTAZIONE DISABILE IN SEDIA A ROTELLE
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POSTAZIONE DISABILE IN SEDIA A ROTELLE

DOTAZIONI AREA SEDIA A ROTELLE

g) Targhetta con a) Paretina posteriore

modalita d'uso

/ b) Schienale fisso imbottito
f) Pulsantiera / e cuscino di seduta
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(facoltativa)
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POSTAZIONE DISABILE IN SEDIA A ROTELLE
TARGHETTA ESPLICATIVA SULL’USO DELLA POSTAZIONE

- Dimensioni e colorazione dei messaqqi -

Dimensioni indicative targhetta : 170 x 200 mm.

Sfondo targhetta : AVORIO RAL 1015

Ideogramma BIANCO RAL 9016 su

—

e e ——

POSTO BISHWIT(I lll.l CIHIIOHEIM
PLACE RESERVED FOR WHEELCHAIR

fondo BLU RAL 5017

| VERDE RAL 6024 |

DISPORRE LA CARROZZELLA CONTROMARCIA
ED APPOGGIARLA ALLA PARETINA

THE WHEELCHAIR MUST BE PLACED FACING
BACKWARDS RESTING AGAINST THE PARTITION

| NERO RAL 9017 |

Carattere NERO RAL 9017
su fondo VERDE RAL 6024

GIALLO RAL 1023 |

Caratteri NERO RAL 9017 su
fondo GIALLO RAL 1023

ROSSO RAL 3020

BRAKES WHEELCHAIR ON

ALLACCIARE LA CINTURA BI SICUREZZA
EPREMERE IL PULSANTE VERDE

FASTEN THE BELT
Push the GREEN button

=
[ |

RICHIESTA FERMATA
Premere Il puisants GIALLD

STOP REQUEST
Push the YELLOW button

PREMERE
PUSH

Caratteri BIANCO RAL 9016 su

T |
BICHIESTA ASSISTENIA
Premere il pulsante

- @

ASSISTANCE REQUEST

Push the RED buttén ]’

fondo ROSSO RAL 3020

Caratteri BLU RAL 5017

Caratteri NERO RAL 9017

Figura 3
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POSTAZIONE DISABILE IN SEDIA
ESEMPLIFICAZIONE COMANDI E SEGNALAZIONI

[ N.B. = In grassetto sono evidenziati i comandi e le segnalazioni interessate]
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Disabile 4 Uscits "lbga“ ’
=l | wp pisrtra seicolo

) |
3
H1 (rossa) - Spia freno stazionamento

H2 (verde) -Spia predisposizione disabile : accesa fissa - attivata pulsantiers postazions disabile
H4 (rosso) - Spia movimentazione rampa

£

.

i

H5 (rosso) - Spia porte di servizio aperte

%
HE {verde) - Spla consenso movimentazions veicolo : accesa fissa - consenso da postazione disabile 5
H7 {rosso) - Spia Abbassamento/Sollevamento veicolo ‘%
8 (gialia) - Spia “Richiests Eermata” disabile : agcesa intermittente - prenotazione fermata da postazione éisabﬂﬁ%«
H11 - Avvisatore acustico richiesta assislenza disabile : suono continuo - problemi da postazione disabile éwwigfm%
$1 - interruttors instabile comando predisposizione incarrozzamento disablle \\%_/x

52 . Pulsante comando abbassamento veicolo
83 - Deviaiore a zero centrale comando movimentazione rampa
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POSTAZIONE DISABILE IN SEDIA A ROTELLE

ESEMPLIFICAZIONE COMANDI E SEGNALAZIONI

[ N.B. = In grassetto sono evidenziati i comandi e le segnalazioni interessate]

Pulsantiera postazione sedia a rotelle

Pulsante
(GIALLO)

H3 (verde) - Abilitazione postazione sedia a rotelle :

Pulzantiera

Abiftats

S

Richiesta
Fermata

Richiesta
Assistenza

Fermata_
Prencteta

Consenso
Avviamento

\ Pulsante

\ Pulsante |
(ROSS0O)

(VERDE )

H9 (gialla) - “Richiesta Fermata” disabile

Pulsante ROSSO - Richiesta assistenza
Pulsante GIALLO - Richiesta Fermata
Pulsante VERDE - Consenso avviamento

accesa fissa - attivata pulsantiera

postazione disabile

! accesa intermittente - prenotazione
fermata postazione disabile







INDICATORI DI LINEA E DI PERCORSO SCHEDAN®2.7

Uraspote Uidico D brussess Pag. 1/2

A) COMPOSIZIONE DEL SISTEMA

Il veicolo deve essere equipaggiato con cartelli indicatori, a comando elettronico, disposti secondo
quanto di seguito raffigurato e deve comprendere:

1) dispositivo di comando e controllo;

2) indicatore frontale di linea e di percorso;

B) POSIZIONE DEI CARTELLI INDICATORI
-l cartello indicatore frontale deve essere installato in apposito vano chiuso (figura 2).

C) CARATTERISTICHE DEL VANO

-1l vano deve essere dimensionato per consentire una semplice ed agevole manutenzione del
cartello e la pulizia periodica delle superfici vetrate.

-Particolare cura deve essere posta nella realizzazione del vano per evitare infiltrazioni di polvere e
trafilamenti di luce verso l'interno del veicolo.

-L'accesso al vano deve essere realizzato mediante sportello apribile verso l'alto.

- Le dimensioni del vano e dei cartelli, nonché le rispettive posizioni sul veicolo, devono garantire
il pitt ampio cono di visibilita da parte dell'utenza da terra, come indicato nella tabella CUNA NC
587-20 edizione 2001.

D) DISPOSITIVI DI COMANDO E CONTROLLO

-1 sistema deve essere corredato di una tastiera numerica, nonché di un display dove figurano le
indicazioni selezionate ed i messaggi di funzionamento dell'impianto. Il dispositivo di comando
deve essere posizionato nel vano guida.

-La centralina di comando predisposta per l'esecuzione delle funzioni richieste deve consentire la
selezione di un gruppo di destinazioni programmate da trasmettere ai cartelli indicatori (con
possibilita di indicazioni diverse su ogni cartello) mediante l'impostazione di un apposito di
codice.

-1l sistema deve prevedere funzioni di autodiagnosi, in particolare le eventuali anomalie devono
poter essere rilevate tramite opportuni messaggi a display.

E) CARTELLI INDICATORI

- I cartelli indicatori devono essere di tipo elettronico, in risoluzione unica, con possibilita di
visualizzare caratteri alfanumerici e simboli grafici.

- La luce del cartello atfraverso cui traguardare Uindicazione deve essere richiusa da un idoneo
cristallo trasparente & non da materiali che, per caratteristiche proprie, potrebbero produrre
fenomeni elettrostatici (plexiglas o equivalenti).

- La leggibilita dell'indicazione deve essere buona, con contrasto costante in tutte le condizioni
di intensita luminosa solare e crepuscolare.

- 1 componenti devono funzionare correttamente con temperature esterne di -20°C +70°C.,

- Si devono attuare tutti gli accorgimenti atti a ridurre al minimo le vibrazioni degli elementi
costituenti il cartello.
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F) CARATTERISTICHE ELETTRICHE
- 1l sistema deve avere alimentazioni elettriche separate per I'indicatore e per le eventuali
lampade di illuminazione.

Indicatore
-1l circuito di alimentazione del sistema deve essere concordato in fase di definizione del

veicolo. Devono essere previsti accorgimenti idonei a limitarne gli assorbimenti elettrici.

- Il sistema deve essere alimentato dalle batterie del veicolo.

- Tutti i collegamenti tra centralina e indicatori devono avvenire tramite connettori.

-1 singoli componenti devono essere provvisti di protezioni contro cortocircuiti, involontarie
inversioni di polarita ed interferenze elettromagnetiche; dette protezioni devono risultare
facilmente accessibili da parte del manutentore.

G) DIMENSIONI DELLA MATRICE DEGLI INDICATORI FRONTALL,

Le dimensioni delle matrici (con tale termine si intende la superficie dell’indicatore su cui
compaiono le informazioni per gli utenti) o dei vani, sono indicate nella tabella CUNA NC 587-
20 edizione 2001 (per quanto applicabile ai veicoli di Classe II).

2) Indicatore frontale: di linea e di percorso
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CONDIZIONI DA RISPETTARE PER LA PROVA
¢ VEICOLO IN ACCELERAZIONE MAX. CONSENTITA
¢ TRATTAIN PIANO RETTILINEO. ... 300 m
¢ DECELERAZIONE MAX. CONSENTITA .o <25 m/s*
¢ DECELERAZIONE MEDIA ... 1,5 m/s?
s TEMPO DI FERMATA ... e e e 10s
DA COMPILARE A CURA DEL FORNITORE
MASSA VEICOLO A PIENO CARICO (MPCYy kg
VELOCITA COMMERCIALE (222km/h£05km/my | . km/h
b 3 .
SPAZIC - VELOCITA
(m) : (km/h)
“ 1 i







SCHEDA N° 4.4/dx
Pag. 1/3
e

MANOVRABILITA STERZATA DESTRA
CURVA A 90 ° IN MASSIMA STERZATA
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MANOVRABILITA STERZATA DESTRA
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CURVA A 180 ° IN MASSIMA STERZATA
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COMPLETARE IL DISEGNO INSERENDO LE QUOTE MANCANTI
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MANOVRABILITA STERZATA DESTRA
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MANOVRABILITA STERZATA SINISTRA
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SUPERAMENTO VEICOLO FERMO

§ Deve essere fornita la distanza minima X tra
; due veicoli che permette il superamento del
SR veicolo fermo considerando uno spostamento
di 4 m rispetto al filo laterale sinistro del
veicolo da superare.
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COMPLETARE IL DISEGNO INSERENDO LE QUOTE MANCANTI
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CODIFICA TUBAZIONI

Per agevolare le operazioni di manutenzione in fase di collegamento delle tubazioni flessibili ai vari
componenti dellimpianto pneumatico (ove si renda necessario lo stacco e riattacco delle tubazioni
del componente medesimo), occorre identificare le estremita di ogni tratto di tubazione mediante un
sistema di codifica atto ad impedire errori di connessione.

Detta codificazione puo essere realizzata mediante l'applicazione di targhette metalliche incise con
battitura, anelli alfanumerici a catena o altri sistemi idonei ed affidabili in funzione della posizione
(piti 0 meno esposta agli imbrattamenti da parte di agenti esterni, sporcizia €CC...) su cui si attesta
la tubazione flessibile.

La codifica di tipo numerica deve essere composta da 2 campi di individuazione come di seguito
precisato:

e CAMPI DI INDIVIDUAZIONE

1°_CAMPO, formato da un numero di due cifre, indica iI “NUMERO PROGRESSIVO DEL
COMPONENTE” su cui si attesta il tubo.

2° CAMPO, formato da un numero di due cifre, indica la “FUNZIONE ATTACCO” su cui si attesta il
tubo.

¢ NUMERO COMPONENTE DI ATTESTAZIONE

I11° campo individua il numero del componente in ordine progressivo di posizionamento delio
schema topografico dellimpianto pneumatico.

Esempio:
0 = COMPRESSORE
o =...(IL1° COMPONENTE DOPO IL COMPRESSORE)
o =...(IL 2° COMPONENTE DOPO IL COMPRESSORE)
0 = ECC. ECC. ..




pppparty L lsdice O Beurses

CODIFICA TUBAZION! IMPIANTO PNEUMATICO SCHEDAN°7.2

Pag. 2/2

FUNZIONE ATTACCO

La seconda indicazione deve riportare la codifica incisa nellattacco del componente a cui il tubo si
attesta o comunque la funzione stessa dell'attacco in base alle seguenti indicazioni:

0 attacco di aspirazione
arrivo di energia (alimentazione)
partenza di energia (erogazione)

“(V)
“(Z)
“(E)
" (S)

1
2
3
4
5
6
7
8

81
82
9

91
92

scarico in atmosfera

comando (pneumatico)

attacco liquido antigelo
attacco olio di lubrificazione

ingresso olio

uscita olio

attacco acqua di raffreddamento

ingresso acqua

uscita acqua

b3 per compressori I

* |e lettere tra parentesi indicano la vecchia codifica ancora oggi esistente

Nel caso in cui in un ap

parecchio esistano pit attacchi con analoghe funzioni, deve essere inclusa

una seconda cifra (es. 21-22-23 oppure 41-42-43 ). La prima cifra comunque identifica sempre il
tipo di attacco.

- Distributore duplex

I

11 21
12 22
- Servodistribulore
4 1.2
—

11
12
21:
. Erogazione circuito 2

Esempi:

Alimentazione circuito 1
Alimentazione circuito 2
Erogazione circuito 1

1- Alimentazione

2. Erogazione

4 Comando

1.2 Alimentazione di energia dall' accumulators {serbatoio) al servodistributore
2-1:Erogazione di energia dal servodistributore allaccumulatore (serbatoio)

NB. La succitata codifica per lindividuazione delle tubazioni deve essere riportata sul re}aﬁ\}g
schema dellimpianto pneumatico )




SCHEDA 7.4.1 - MODELLO APPLICATIVO SEMPLIFICATO DI CALCOLO PER COMPARAZIONE BILANCIO PNEUMATICO SECONDO LE SPECIFICHE ASSTRA

CLASSEII

Nota 1: il foglio calcolo che segue & pre-impostato al fine di rendere omogenei i dati di bilancio pneumatico e quindi comparare in modo refativo bilanci diversi.
Quindi i suoi risultati forniscono indicazioni di tipo relativo, e non assoluto.

Nota 2: |i fornitore compilera le parti evidenziate in GRIGIO

Nota 3: La produzione di aria viene calcolata secondo un ciclo dato, durata 60 minuti a vaivola regolatrice di pressione chiusa e veicolo in condizioni di

pieno carico, 40 fermate con 15 passeggeri movimentati ciascuna

1) DATI DI BASE GENERALI dell’ IMPIANTO di PRODUZIONE ARIA COMPRESSA

Compressore {1 Compressore 2 Compressore 3 Compressore 4 portata tot
marca / modello
rapporto di trasmissione giri
motore/giri compressore
Portata nominale (Titri/min) 0,0000
2) DATI SULLA PRODUZIONE PNEUMATICA
regime di rotazione del motore Produzione aria | Pressione in bar in cui Portata prodotta
corrispondente alla percentuale % giri motore {litri/minuto) sono espressi i litri % utilizzo (litri/min} a 1 bar
0,0000 0 0 7 0,0000
3 : minimo 45 0,0000
39%di regime max 4 0,0000
44%di regime max 3 0,0000
49%di regime max 5 0,0000
54%di regime max 7.3 0,0000
59%di regime max 94 0,0000
63%di regime max 7.3 0,0000
68%di regime max : 5 0,0000
73%di regime max 3 0,0000
78%di regime max 1,6 0,0000
83%di regime max 1.2 0,0000
88%di regime max 0,8 0,0000
93%di regime max 0,2 0,0000
98%di regime max 0,1 0,0000
100%di regime max 0.1 0,0000
fotale aria prodotta nel ciclo (litri/min) 0,0000
fotale aria prodotta nel ciclo (litri/h) 0,0000
3) DAT! SUL CONSUMO PNEUMATICO
Consumo per
singolo Numero di Consumo
azionamento Pressione in bat in cui azionamenti rispetto al ciclo
Tipo di utilizzatore (litri/min) sono espressi|litri | previsti nel ciclo | (litri/min) a 1 bar
APERTURA porte pneumatiche (tuite) i 60 0.0000
CHIUSURA porte pneumatiche (tutte) 60 0,0000
Interventi dispositive Blocco Movimento Porte Aperte 40 0,0000
Azicnamenti kneeling e i 20 0,0000
Frenate 160 0.0000
Consumo per gestione sospensioni veicolo in marcia +
movimentazione di 15 passeggeri per ognuna delie 40
fermate S 40 0,0000
Consumo per essicatore ** AT R R e 0,0000
Consumo per cambio/ralientatore ** 0,0000
** per queste voci indicare un consumo in litrifora stimato complessivamente per un‘ora di marcia
tot. arfa consumata nel ciclo (Iitri/min) 0,0000
tot. aria consumata nel ciclo (litri/h) 0,0000
RAPPORTO ARIA PRODOTTA / CONSUMATA L #Divor ]
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CARATTERISTICHE
» Condizione veicolo: pieno carico
¢ Tempo di riferimento: 1h
« Spazio percorso: 12 km
» Numero fermate: 40
* Numero azionamenti porte: 120
¢ Numero interventi BMPA (*): 40
* Numero azionamenti kneeling: 20
¢ Numero passeggeri movimentati alla fermata: 15
* Numero frenate: 160
e Pressione media di frenatura: **)

| % Percentuali di funzionamento del motore ai vari regimi
50 4
45,0 %
45 9 (=]
40 4
359
30 1
25 4
20 4
15 9
9,4 %
109 70% 7.3 % 7,3 %
50 % 5,0 %
Py 40% 304, 0% .
B, .m [ D ] e 27 08% 2% 01%  01%
0 + + . + 4 + ¢ 4 + + e ey E + 4
8 o 2 K < & < R < & < R 5 < & &
& £ 5 % & & 5 3 ¥ & 3 S & ¥ & ¥
&K & o B B o N o o By o o° o o o o
¢ 8 ¥ N 2 e & & & & & & & ERS
Regime rotazione motore n=n°di giri massimo

* Blocco Movimento veicolo a Porte Aperte

(**)  Valore variabile in relazione alle caratteristiche del veicolo

LA PERCENTUALE DEL TEMPO DI FUNZIONAMENTO DEL COMPRESSORE IN FASE DI CARICA
DEVE ESSERE < 50% DEL TEMPO DI UTILIZZO DEL VEICOLO.,
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SCHEDA 8.6.1: MODELLO APPLICATIVO SEMPLIFICATO PER COMPARAZIONE DEL BILANCIO ELETTRICO ESCONDO LE SPECIFICHE ASSTRA

VEICOLI CLASSE Il

Nota 1: If foglio calcolo che segue & pre-impostato al fine di rendere omogenei i dati di bilancio eletirico e quindi

comparare in modo relativo bilanci elettrici diversi. Quindi i suoi risuttati forniscono indicazioni di tipo refativo, e non assoluto.
Nota 2: Il fornitore compilera le parti evidenziate in GRIGIO
Nota 3: | consumi sono stati riferiti al periodo estive, quindi tengono conto dei consumi di condizionamento.

1) DAT!{ Di BASE GENERALI deff' IMPIANTO RICARICA

Generatore 1

Generatore 2

Generatore 3 Generatore 4

marca / modello

rapporto di trasmissione
motore/generatore

Potenza nominale (Wati)

potenza tot

0,00

2) DATI SULLA PRODUZIONE ELETTRICA

regime di rotazione del motore

cortispondente alla percentuale % giri motore Ampere tot generati % utilizzo Energia prodotta (Ah)

0,0000 0 0,0000 7 0,0000

minimo 45 0,0000

39%di regime max 4 0,0000

44%di regime max < 0,0000

49%di regime max 5 0,0000

54%di regime max 7,3 0,0000

59%di regime max 9.4 0,0000

63%di regime max 7,3 0,0000

68%di regime max 5 0,0000

73%di regime max 3 0,0000

78%di regime max 16 0,0000

83%di regime max 1,2 0,0000

88%di regime max 0,8 0,0000

93%di regime max 02 0,0000

98%di regime max 0,1 0,0000

100%di regime max 0,1 0,0000

3) DATI SUL CONSUMO ELETTRICO

[totale energia prodotta nel ciclo (Ah)

0,6000 ]

potenza nominale Assorbimento rispetto
Tipo di utilizzatore assorbita _ (Watt) % di utilizzo all'utilizzo (Wh)

ilfuminazione interna 55 0,0000
luci esterne (posizione + anabbagliante) 80 0,0000
cartelli indicatori linea 100 0,0000
motoriduttore tergivetro | 20 0,0000
sistema sbrinamento vetri antero-faterali | 20 0,0000
indicatori direzione | AT | 50 0,0000
luci arresto | ] 50 0.0000
luci vano porte [ ' 50 0,0000
monitor porte < i ! 100 0,0000
rampa eleftrica | 5 0,0000
impianto condizionamento E | 90 0,0000
abs / asr DA | 100 0,0000
sistema di gestione controlfo motore| 100 0,0000
cambio 100 0,0000
avviamento motore endotermico 3 0,0000
rte e/o relativi azionamenti 25 0,0000
elettrovalvole serbatoi metario (solo veicoli CNG) 100 0,0000
tot. energia consumata nel ciclo (Wh) 0.0000

tot energia consumata nel ciclo (Ah) 0,0000

RAPPORTO ENERGIA PRODOTTA / CONSUMATA #DIV/0! ]







BILANCIO ENERGETICO ELETTRICO CLASSE 1l

SCHEDA N® 8.8

Pag. 112

Condizioni di assorbimento energetico delle utenze di bordo:

% di utilizzo degli apparati elettrici

-IPOTES! -

PERCENTUALE DI UTILIZZO DELLE UTENZE IN SERVIZIO DI LINEA

UTENZE Potenza nomin. Assorbimento a % oraria di utilizzo
di targa Veff. [A]

Hluminazione interna @ @ 55%
Luci di posizione @ @ 50%
Luci targa @ @ 50%
Cartello "Uscita" @ @ 55%
Luce strumenti @ @ 55%
Luce cartelli indicatori di percorso @ @ 55%
Luce fendinebbia @ @ 20%
Luce retronebbia @ @ 20%
Luce anabbagliante @ @ 20%
Motoriduttore tergivetro @ @ 60%
Resistenza specchi retrovisori esterni @ @ 100%
Resistenza cristallo laterale destro @ @ 100%
Aerotermo cristallo anteriore @ @ 50%
Aerotermo autista @ @ 50%
Tachigrafo (orologio) @ @ 100%
CTV @ @ 100%
Autolocalizzazione @ @ 100%
Aerotermo passeggeri @ @) 50%
Luci di direzione @ @ 70%
Luci di arresto @ @ 50%
Luce prenotazione fermata @ @ 80%
Luci vani porta @ @ 35%
Impianto TVCC @ @ 100%
impianto porte di servizio @ @ 100%
Impianto incarrozzamento disabile @ G

Impianto condizionamento conducente @ @ 100%
Impianto condizionamento passeggeri @) @ 100%
<<<<<<<<<< B @ @ *
,,,,,,,,,,,,,, #oo @ @ *

Veff = tensione erogata dal generatore
#: EVENTUALI UTENZE NON ELENCATE

@ : Compilazione g cura del Fornitore

* Compilazione a cura del Cliente, { valori indicati sono solo a titolo di esempio

|
\
\
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SCHEDA N° 8.6
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%o Percentuali di funzionamento del motore ai vari regimi

45,0 %

5,0 %

73 %
1,6 %

1,2 % 0,8 % 0.1 %

%
54 H 0% 399 {A] |_' SO% 0%
I 5

0,1 %

0 - + + + + +
. § . & <> < & s N = 25 2 d
v iS4 $ & S & & ¥ T IS v 14 v &
& & &° N o ¢\° =\° & N AN N A N
&) w ® s & & & Q & & & & &

Regime rotazione motore =n° di giri massimo

CICLO TIPO DI UTILIZZO PER IL BILANCIO ELETTRICO IN SERVIZIO DI LINEA IN MARCIA NORMALE
DAL LUNED! AL VENERDI; SABATO E DOMENICA RIPOSO

0.00

-~ In servizio

]

Rimessato in depositc

15.00

12.00

ELEMENTI! DA CONSIDERARE PER IL BILANCIO ELETTRICO

- Caratteristiche delle batterie @
~  Caratteristiche del generatore @
~  Caratteristiche del cablaggio elettrico @
_  La verifica va condotta per condizioni di stato di carica delle batterie pari al 60 % Cn
- Il tempo medio di sosta alla fermata & di 10 secondi
- Il tempo medio di sosta al capolinea & di 5 minuti
- Frequenza media dei passaggi:
e Oradi punta 4 minuti
¢ Ora di morbida 8 minuti
La distanza media tra le fermate & 300 metri

i

\\_.



SCHEDA A

“rasporto "inico O bruzzese

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Descrizione del veicolo

DESCRIZIONE VEICOLO

Marca

Modello

Dimensioni esterne

DIMENSIONI ESTERNE

Lunghezza veicolo (in mm)

Larghezza veicolo (in mm)

Altezza massima compreso apparecchiature condizionatore (in mm)

Altezza minima da terra (in mm)

Passo tra 1° asse e 2°asse (in mm)

Passo tra 2° asse e 3°asse (in mm) (SOLO PER 18 metri)

Sbalzo anteriore (in mm)

Sbalzo posteriore (in mm)

Diametro minimo di volta tra due muri (in mm)

Diametro massimo di ingombro (in mm)

Angolo max sterzo

Dimensioni interne

DIMENSIONI INTERNE

Altezza minima interna vano passeggeri (in mm)

Altezza massima interna vano passeggeri (in mm)

Altezza piano di calpestio 1° porta (in mm)

Altezza eventuale gradino 1°porta (in mm)

Altezza piano di calpestio 2° porta (in mm)

Altezza eventuale gradino 2°porta (in mm)

Altezza piano di calpestio 3° porta (in mm)

Altezza eventuale gradino 3°porta (in mm)

Altezza piano di caipestio 4° porta (in mm) (SOLO
PER 4 PORTE)

SCHEDA A
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Srasporto “lnivo Dtbruzzese

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

DIMENSIONI INTERNE

Altezza eventuale gradino 4°porta (in mm) (SOLO
PER 4 PORTE)

Larghezza corridoio interno passaruota 1°asse

Larghezza corridoio interno passaruota 2°asse

Larghezza corridoio interno passaruota 3°asse
(SOLO PER SNODATI)

Autotelaio

AUTOTELAIO

Marca

Modello

Capacita di trasporto

CAPACITA’ DI TRASPORTO

Posti a sedere

Numero sedili doppi

Posti in piedi

Posti in carrozzella

Posti di servizio

Posti totali

Densita di affollamento (in persone per m’)

Masse del veicolo

MASSE DEL VEICOLO

Massa a vuoto in ordine di marcia 1° asse (in kg)

Massa a vuoto in ordine di marcia 2° asse (in kg)

Massa a vuoto in ordine di marcia 3° asse (in kg)
SOLO PER SNODATI

Massa a vuoto in ordine di marcia totale (in kg)

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTE#!STICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

MASSE DEL VEICOLO

Portata 1° asse (in kg)

Portata 2° asse (in kg)

Portata 3° asse (in kg) - SOLO PER SNODATI -

Portata totale asse (in kg)

Massa totale 1°asse (in kg)

Massa totale 2°asse (in kg)

Massa totale 3°asse (in kg) - SOLO PER SNODATI -

Massa totale complessiva (in kg)

Massa limite ammessa 1°asse (in kg)

Massa limite ammessa 2°asse (in kg)

Massa limite ammessa 3°asse (in kg)
SOLO PER SNODATI

Massa limite ammessa totale (in kg)

Motore

MOTORE

Costruttore

Modello

Progettato per ciclo Otto o ciclo Diesel ricondizionato

(indicare il caso che ricorre)

Numero cilindri

Cilindrata incm

Tipo impianto iniezione metano

EURO VI (si/no)

EEV {si/lno)

Potenza max (in kw, indicare il regime di potenza max)

Coppia max (in Nm, indicare il regime di coppia max)

Raffreddamento (tipo)

Comando ventola

Superficie massa radiante del RADIATORE MOTORE

'SCHEDA A
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SCHEDA A

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

MOTORE

Dispositivo di apertura radiatore a cerniera per facilitare

operazioni di pulizia (presente/NON presente)

Consumo specifico liquido refrigerante (litri / 1000 km)

 I—

Consumo specifico olio motore (litri /1000 km)

Livello emissioni inquinanti

LIVELLO EMISSIONI INQUINANTI

Emissioni su ciclo di prova SORT 1

NOx (in g / km)

CO (in g / kWh)

HC (in g / KWh)

NMHC (in g/Km)

CO2 (in Kg/Km)

Emissioni su ciclo di prova SORT 2

NOx (in g / km)

CO (in g/ kWh)

HC (in g / kWh)

NMHC (in g/Km)

CO2 (in Kg/Km)

Prestazioni

PRESTAZIONI

Velocita massima a pieno carico (in km/h)

Velocita commerciale (in km/h)

Accelerazione 400m con partenza da fermo a pieno carico (in s)

Accelerazione di liberazione, durante la fase di liberazione della

lunghezza del mezzo da fermo, a pieno carico (in m/s?)

Pendenza massima superabile a pieno carico {in %)

Potenza specifica (kW/tonn)

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Consumo di combustibile e liquidi/lubrificanti

CONSUMI
3
Consumo combustibile secondo ciclo SORT 1 Nm /Km Kg /100Km
(indicare il valore espresso in entrambe le unita di misura)
3
Consumo combustibile secondo ciclo SORT 2 Nm /Km Kg /100Km
(indicare il valore espresso in entrambe le unita di misura)
o kg/100 km
Consumo combustibile secondo Norma CUNA 003.01
Consumo olio motore
171000 Km
%
Consumo liquido refrigerante motore (indicarne la % di I/1000 Km | antifreeze
anticongelante diluito in acqua)

Cambio e trasmissione

CAMBIO E TRASMISSIONE

Costruttore cambio

Modelio cambio

Numero Marce

Costruttore rinvio angolare (se presente)

Modello rinvio angolare (se presente)

Angolazione (in gradi)

Rapporto rinvio angolare

Rapporto al ponte

B .

Rapporto complessivo

Pneumatici e cerchi

PNEUMATICI E CERCHI |

Dimensioni pneumatici I

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

PNEUMATICI E CERCHI

Dimensioni cerchio

Circonferenza di rotolamento (in mm a pieno carico)

indice di carico

Codice di velogita

Attacco tipo M (si/no)

Fabbricante sistema di rilevazione continua pressione

pneumatici se offerto

Modello del dispositivo

Interfaccia comunicazione conducente su monitor

Possibilita di integrazione su CAN e trasmissione dei dati

ASSE GEMELLATO (SECONDO/TERZO)  SIINO

Fornitura pneumatici con RFid integrato Si/No

Rumorosita

RUMOROSITA’

Rumorosita esterna con veicolo in movimento (in db(A))

Rumorosita esterna con veicolo fermo (in db(A))

Rumorosita esterna in avviamento con veicolo fermo (in db(A}))

Rumorosita interna con veicolo in movimento (in db(A))

Rumorosita interna con veicolo fermo (in db(A))

Rumorosita posto guida con veicolo in movimento (in db(A)}

Rumorosita posto guida con veicolo fermo (in db(A})}

Freni

FRENI

Descrizione impianto freno di

servizio

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

FRENI

Descrizione impianto freno di

S0Ccorso

Descrizione impianto freno di

stazionamento

Tipo freno 1°asse

Tipo azionamento freno 1°asse

Tipo freno 2° asse

Tipo azionamento freno 2°asse

Tipo freno 3° asse
(SOLO SNODAT!

Tipo azionamento freno 3°asse
(SOLO SNODATI)

Pinze freni flottanti (si/ no)

Tipo rallentatore (se presente)

Marca rallentatore

Modello rallentatore

ABS (marca e tipo)

ASR (marca e tipo)

EBS (marca e tipo)

Impianto pneumatico

IMPIANTO PNEUMATICO

Tipo Compressore

Cilindrata

Marca Compressore
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

IMPIANTO PNEUMATICO

Modello compressore

Marca essiccatore

Modello essiccatore

Materiale Tubazioni

Materiale raccorderia

Raccorderia integralmente in ottone Vedi Appendice ) § 7.1.

Autotelaio

AUTOTELAIO

Assale 1°asse (marcatipo e

descrizione)

Assale 2°asse (marca,tipo e

descrizione)

Assale 3°asse (marca,tipo e
descrizione} - SOLO PER
SNODATI

Ponte Trasmissions

(descrizione)

SCHEDA A Pagina 8 di 21
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Sospensioni

SOSPENSIONI

Sospensioni e ammortizzatori 1°

asse (descrizione)

Sospensioni e ammortizzatori 2°

asse (descrizione)

Sospensioni e ammortizzatori 3°
asse (descrizione) - SOLO
SNODATI -

Kneeling (abbassamento in mm)

Sollevamento sospensioni richiesto . L .
Obbligatorio, richiesto a capitolato

dal Cliente a capitolato

Impianto ralla

IMPIANTO RALLA (s0LO PER SNODATI)

Tipo ralla (attiva o passiva)

Costruttore raliz

Modello ralla
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS
Sterzo
STERZO
! Obbligatorio richiesto (vedi Appendice I-
Volante regolabile §6.4.)

Tipo idroguida

Costruttore idroguida

Modello idroguida

Costruttore terzo asse sterzante
{SOLO SNODATI SOLO SE RICORRE)

Descrizione tipo di funzionamento del terzo

asse sterzante
{SOLO SNODATI SOLO SE RICORRE)

Impianto elettrico

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione di esercizio impianto elettrico (in V)

Numero generatori di corrente

Costruttore generatori di corrente

Modello generatori di corrente

Potenza del singolo generatore (in kWj

Corrente massima erogata (in A)

Numero cinghie comando per sistema ATR

Costrutiore motorino avviamento

#ndelio motorino avviamento

Potenza motorino avviamento (in kW)

Equipaggiamento con batterie a controllo

elettronico della gestione del processo di {

carica | scarica (BMS)

(SUNO)

Capacita batterie (in Ah)

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

IMPIANTO ELETTRICO

Modello di batteria o specifiche di acquisto
stabilite dal Fornitore per il riconoscimento
delle condizioni di garanzia sulle Parti

Principali

Tergivetro (tipo)

Devioluci (tipo)

Illuminazione interna completamente

realizzata a mezzo LED (Si/No)

Luci esterne di posizione / ingombro laterali/
targa / completamente realizzate a mezzo LED
(Si/No)

Impianto metano

IMPIANTO METANO

Numero serbatoi CNG installati

Costruttore serbatoi CNG

Materiale serbatoi CNG

Tipo bombole secondo classificazione ECE R110 (punto 2.3.1)

Capacita totale bombole installate (in litri)

Rapporto peso/volume serbatoi CNG (kg/litro)

Conformita serbatoi CNG a norma ECE R110

Conformita impianto a norma ECE R110

Disponibilita gruppi completi bombole (si/no)

Fissaggio serbatoi (indicare se il fissaggio avviene sui collaric a

mezzo fasce circonferenziali)

Costruttore elettrovalvola serbatoi CNG

Modello elettrovalvola serbatoi CNG

Segnalazione stato di alimentazione elettrovalvole a posto guida

Segnalazione stato di apertura elettrovalvole a posto guida

Segnalazione livello di pressione del singolo serbatocio CNG

Costruttore monitoraggio perdite gas

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

IMPIANTO METANO

Modello SISTEMA monitoraggio perdite gas

Localizzazione sensore in allarme nella rilevazione perdite (si/ no)

Sistema monitoraggio perdite gas integrato nel Multiplex

Presenza cut-off per protezione da misfiring

Costruttore ¢ modello filtro metano

Possibilita alimentazione a dx/sx con doppio attacco NGV2 (si/ no)

Velocita di rifornimento con stazione NGV2 (in kg / minuto)

Tempo di rifornimento con stazione NGV2

Autonomia a pieno carico

Periodicita verifica periodica bombole

Predisposizione per collegamento dell’impianto CNG di bordo a
sistemi esterni di svuotamento e lavaggio con azoto dei serbatoi:
SI/NO

Funzione di gestione elettrovalvole per fase di svuotamento

serbatoi gestita attraverso CAN bus: SI/NO

Descrizione della funzione di svuotamento serbatoi CNG:

Modalita di verifica periodica delle bombole:

impianto multiplex, CAN

IMPIANTO MULTIPLEX, DIGIPLEX, FPS, CAN

Allestimento (si / no)

SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

IMPIANTO MULTIPLEX, DIGIPLEX, FPS, CAN

Funzioni previste:

Tipo di impianto elettrico:

Numero centraline

Intercambiabilita centraline

Tipo architettura (specificare se Master-Slave o MultiMaster)

Descrizione architettura sistema

Display (specificare tipo)

Sistema controllo usura freni con lettura

continua della condizione di usura (si/no)

Trasmissione telemetria livello olio motore

{si/ no} (

Trasmissione telemetria livello usura freni ~

».,

{si/ no}




SCHEDA A

Srasporio 3

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

IMPIANTO MULTIPLEX, DIGIPLEX, FPS, CAN

Unita di trasmissione dati a terra

(specificare tipo)

Diagnostica on-board

DIAGNOSTICA ON BOARD COLLEGATA CON CENTRALE
OPERATIVA E OFFICINE MANUTENZIONE

Diagnostica on board (si/ no)

Diagnostica off board (si/ no)

Tipo collegamento in tempo reale (GSM/GPRS / Radio)

Modalita scarico dati in deposito: (blue tooth, wi-fi etc):
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Vetrature

VETRATURE

Parabrezza (fissaggio)

Lunotto (fissaggio)

Finestrini (fissaggio)

Vetri porte (fissaggio)
Vetratura tipo ALTA COLORAZIONE (Si/No)

Vetri atermici (Si/No)

Finestre

FINESTRE

Incollate su gomma (si/ no)

Tipo a compensatore (si/ no)

Tipo scorrevole (si/ no)

Tipo a compasso (si/ no)

Vetro fisso (si/ no)

Vetro camera (si/ no)
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Carrozzeria

CARROZZERIA

Ossatura (materiali e tipo di

fissaggio)

Fiancate esterne (materiali e

tipo di fissaggio)

Testata anteriore (materiale e

tipo di fissaggio)

Testata posteriore (materiale

e tipo di fissaggio)

Tetto (materiale e tipo di

fissaggio)

Protezione anticorrosione

ossatura

Protezione anticorrosione tra

rivestimenti

Protezione antivandalo su

rivestimento esterno

Rivestimenti Interni

RIVESTIMENTI INTERNI

Pavimento (materiale e tipo di

fissaggio}

Fiancate {materiale e tipo di

fissaggio)

Padiglione (materiale e tipo di

fissaggio)

Protezione antivandalo su

rivestimenti interni




SCHEDA A
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Porte

PORTE

Numero porte

Tipo movimento (rototraslante,

scorrevole, etc)

Costruttore porte

Modello porte

Telecamere controllo porte e

monitor (numero e tipo)

Costruttore telecamere

Modello telecamere

Costruttore monitor

Modello monitor

Dispositivo antischiacciamento

Rilevamento ostacoli al movimento porte (tipo di soluzione)

SCHEDA A
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“rasporte " inico Sibruzzese

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Allestimenti autotelaio

ALLESTIMENTI AUTOTELAIO

Rabbocco automatico olio

motore (marca, tipo,

capacita)

Lubrificazione centralizzata
a grasso (marca, tipo,

capacita)

Accessibilita/Dislocazione
rifornimenti (acqua, olio,

grasso, ecc.)

Preriscaldatore (marca e

tipo)

Potenza preriscaldatore (in
kW)

Posto guida

POSTO GUIDA

SEDILE AUTISTA TIPO
VALORE DELLA CORSA DI
SCORRIMENTO DEL SEDILE
CONDUCENTE partendo dalla

posizione piu’ avanzata

SCHEDA A Pagina 18 di 21
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Impianto climatizzazione

IMPIANTO CLIMATIZZAZIONE

Costruttore impianto di climatizzazione posto guida

Modello impianto di climatizzazione posto guida

Potenza specifica impianto di climatizzazione posto guida

Impianto di climatizzazione posto guida: potenza termica

totale in riscaldamento (in kcal/h)

Impianto di climatizzazione posto guida: potenza termica

totale in raffreddamento (in kcal/h)

Impianto di climatizzazione posto guida: portata totale aria
(in m®/h)

Costruttore impianto di climatizzazione vano passeggeri

Modello impianto di climatizzazione vano passeggeri

Potenza specifica impianto di climatizzazione vano

passeggeri

Impianto di climatizzazione vano passeggeri: potenza

termica totale in riscaldamento (in kcal/h)

Impianto di climatizzazione vano passeggeri: potenza

termica totale in raffreddamento (in kcal/h)

Impianto di climatizzazione vano passeggeri: portata totale

aria (in m*h)

Aerotermi vano passeggeri posti in prossimita del
pavimento (si/ no}

Integrazione con unico comando (si/ noj

impianto ventilazione forzata vano passeggeri (potenza

impianto}

impianto tipo “tropicale”

Gruppo di condensazione dedicato per ciascuna cassa




SCHEDA A

Srasporto Linfco Sibruzzese

SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

Accessori

ACCESSORI

Sedile autista (marca e modello)

Sedili passeggeri (marca e modello)

Costruttore cartelli di linea e di

percorso

Modello cartelli di linea e di percorso

Annuncio fonico interno ed esterno

Costruttore elevatore

servocomandato TH

Modello elevatore servocomandato
TH

Costruttore botole di aerazione e

sicurezza

Modello botole di aerazione ¢

sicurezza

Tipo di azionamento botole di

aerazione e sicurezza

llluminazione esterna LED (indicane

Putilizzo)

IHHluminazione INTERNA LED

(indicarne Putilizzo)

Sistema automatico estinzione
principi di incendio a bordo (indicare
principio di funzionamento e

marca/modelio)}

Conformita alle norme protezione
antincendio come da Appendice |
§5.7.

Conformita alle “raccomandazioni ‘a{g
ASS-TRA per la prevenzione incendi i} o

- 2004 -~ {vedi Appendice | - §11.5}
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SCHEDA CARATTERISTICHE VEICOLO

Specifiche per la fornitura di autobus

MODELLO BUS

ACCESSORI

Posizione del terminale di scarico

Piena rispondenza al § Appendice 1)
8.11. Circuito avviamento motore
(SI/NO)

Sicurezza passiva

SICUREZZA PASSIVA

PRESENZA DI BARRE ANTISFONDAMENTO
LATERALI (Si/No)

POSSESSO CERTIFICAZIONE RISPONDENZA
REGOLAMENTO ECE R93 (Si/No — allegare
documentazione)

POSSESSO CERTIFICAZIONE RISPONDENZA
REGOLAMENTO ECE R29 (Si/No — allegare
documentazione)

POSSESSO CERTIFICAZIONE RISPONDENZA
REGOLAMENTO ECE R93 (Si/No - allegare

documentazione)

SCHEDA A Pagina 21 di 21






INDICE DI INDISPONIBILITA SCHEDA N° 5.3.1
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DEFINIZIONE

L'indice di indisponibilita giornaliero & il rapporto, espresso in forma percentuale, fra il numero dei
veicoli non efficienti per il servizio e quelli in dotazione, rilevati ad un orario convenzionale del giorno
in esame {ad esempio: tra le 6.00 e le 8.00 antimeridiane).

PERIODO DI APPLICAZIONE

Il Fornitore in sede di formulazione offerta deve indicare il limite di indisponibilita per le vetture
offerte, espresso come percentuale massima di giorni di indisponibilita, calcolata sull’intero lotto, su

base annua quindi riferita a 365 giorni.

L'indice di indisponibilita si applica allintero periodo di osservazione dellL.C.C. , per ogni giorno,
sabati, domeniche e festivita incluse.

Il calcolo dei giorni di indisponibilita di cui sopra sara basato sulle seguenti ipotesi:

a) settimana lavorativa di 39 ore distribuite su 5 giorni (lun-ven)

b) copertura del sabato realizzata secondo turnazione di 1 addetto NON dedicato al lotto in gara ma
con possibilita di intervenire su guasti di durata riparativa massima di un'ora; interventi di durata
maggiore ad un'ora saranno trasferiti alla prima giornata lavorativa seguente ed il veicolo
considerato indisponibile fino alla completa soluzione dellintervento.

¢) copertura della domenica realizzata secondo turnazione di 1 addetto NON dedicato al fotto in
gara ma con possibilita di intervenire su guasti di durata riparativa massima di un'ora; interventi di
durata maggiore ad un'ora saranno trasferiti alla prima giornata lavorativa seguente ed il veicolo

considerato indisponibile fino alia completa soluzione delfintervento.

Quindi s’intende che ai fini del calcolo indisponibilita le giornate di sabato e domenica saranno a
tutti gli effetti computate (e se del caso considerate NON bonificate) e che le ipotesi organizzative
di cui ai punti b) e c) siano opportunamente valutate dallofferente che ne terra conto rispetio al

valore di disponibilita che andra a dichiarare in offerta.

NON EFFICIENT!

I veicoli considerati nel novero dei non efficienti, sone sia quelli che non soddisfano le condizioni di
idoneita, sia quelli in avaria. Non sono contemplati i veicoli fermi “bonificati’ come pit avanti
specificato. }

CONDIZIONI DI IDONEITA
I veicolo & considerato idoneo alla erogazione del servizio quando soddisfa tutti | segde
parametri

I




INDICE DI INDISPONIBILITA SCHEDA N° 5.3.1
pag. 2/2

e sicurezza per i trasportati e per gli altri utenti della strada;

« affidabilita nellespletamento del servizio,

s normale comfort per il buon funzionamento di tutti i dispositivi di equipaggiamento;

e livelli di inquinamento da emissioni gassose, rumore € vibrazioni contenute nei limiti fissati;
s allestimenti ed arredi conformi;

« consumi dei liquidi di rifornimento nella norma.

VEICOLI IN AVARIA

Al fine della determinazione delle indisponibilita giornaliere di bus, si considerano in avaria i veicoli

che:

¢ necessitano riparazioni per guasto ad equipaggiamenti, apparati e componenti;

e rientrano dalla linea o vengono soccorsi in linea per avarie durante il servizio;

e sono in attesa di lavorazione per mancanza di ricambi imputabili a ritardate consegne del
Fornitore;

s sono in attesa di lavorazione o in lavorazione per interventi in garanzia causati da guasti, difetti
di funzionamento e di carrozzeria e simili,

GUASTI NON SUSCETTIBILI DI APPLICAZIONE DELLA GARANZIA (FERMI BONIFICATI)

Sono esclusi dal novero delle indisponibilita i bus non efficienti per:

e sinistri, purché l'attesa di lavorazione non sia motivata da ritardata consegna dei ricambi;

» insufficienti rifornimenti {(gasolio, oli, refrigeranti, elettrolito);

« Guasto o manutenzione preventiva sui pneumatici, non motivati da errori di geometria degli
assetti;

« lampadine, spie, fusibili, purché siano esclusi sovraccarichi;

e apparecchiature particolari richieste dal Cliente: autolocalizzazione, impianto TVCC, obliteratrici;
ecc.

¢ atti vandalici;

« interventi di manutenzione preventiva eseguiti nei termini di ciclicita prefissati;

s interventi di pulizia.

Sono altresi esclusi dal conteggio:

« i veicoli che, seppure respinti o segnalati dallEsercizio, in sede di controlio non manifestano

alcuna evidente anomalia.

MODALITA D’AWISO

Uinformazione degli eventi che causano fermi e l'elenco dei veicoll non disponibili avverrd a cura
del Cliente che, a mezzo e-mail, comunichera al Fornitore la “situazione bus indisponibili” secondo
le seguenti modalita:

giorni feriali: l'invio della e-mail al Fornitore avverra entro le ore 24.00.

giorni festivi e sabati: non verra inviata nessuna e-mail al Fornitore; la “situazione bus
indisponibili” relativa a tali giornate sara inviata entro le ore 24.00 del primo giorno feriale,
successivo alla festivita.




DOCUMENTAZIONE DA CONSEGNARE SCHEDA N°8.57
CON LA FORNITURA

resgocly infor | lyusmes pag. 1/1

DOCUMENTI DA FORNIRE ALLA CONSEGNA DEL PRIMO VEICOLO ED, EVENTUALMENTE, DA
INTEGRARE AL TERMINE DELLA GARANZIA IN CASO DI MODIFICHE DEL COSTRUTTORE.
N.B. la documentazione sotto indicata deve essere fornita con le seguenti modalita:

s  due copie su supporto cartaceo in concomitanza della consegna del primo veicolo;

¢+ due copie (una su supporto informatico elettronico in formato pdf) al termine del periodo
di garanzia, del 1° veicolo;

¢ in caso di modifiche il fornitore dovra provvedere ad aggiornare anche la copia cartacea:

SCHEMA ELETTRICO FUNZIONALE, per ogni singola funzione circuitale elettrica

SCHEMA ELETTRICO DI MANUTENZIONE, per ogni singola funzione circuitale elettrica

SCHEMA TOPOGRAFICO DELLE CANALIZZAZIONI, cassetie di derivazione, ecc.

SCHEMA FUNZIONALE DELL'IMPIANTO ELETTRICO con evidenziati assorbimenti di corrente nei
vari circuiti distributori e utilizzatori.

SCHEDA DE!I COMPONENT! ELETTRICI, RIPORTANTE IL CODICE D'ACQUISTO ORIGINALE
DEL COSTRUTTORE DEL COMPONENTE, correlata dalle caratteristiche meccaniche, elettriche,
EMC, chimiche, curve di lavoro, normative di riferimento, ecc.

SCHEMA FUNZIONALE IMPIANTO PNEUMATICO redatto secondo le norme UNI vigenti,
corredato di relativa legenda con lindicazione dei valori funzionali dei vari componenti

SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO PNEUMATICO corredato di relativa legenda e findicazione
della codifica tubazioni

SCHEDA DEI COMPONENTI PNEUMATICI, RIPORTANTE iL CODICE D'ACQUISTO ORIGINALE
DEL COSTRUTTORE DEL COMPONENTE, corredate dalle caratteristiche meccaniche,
pneumatiche, elettriche, chimiche, curve di lavoro, normative di riferimento, ecc.

DISEGNO DEL FIGURINO illustrativo del veicolo su scala 1:20 e 1:100

DISEGNO DEL FIGURINO di raggio di volta del veicolo ed inscrizione in curva

SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO della lubrificazione centralizzata A GRASSC corredato di
relativa legenda e l'indicazione della codifica tubazioni

SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO METANO alimentazione motore endotermico corredato di
relativa legenda e l'indicazione della codifica tubazioni

SCHEMA DI PRINCIPIO dellimpianto elettrico

SCHEMA TOPOGRAFICO MULTIFILARE dellimpianto elettrico

DISEGNO COMPLESSIVO AUTOTELAIO

DISEGNO COMPLESSIVO MOTORE CAMBIO DI VELOCITA (DIMENSIONI DI MASSIMA)
DISEGNO COMPLESSIVO SOSPENSIONI AL TELAIO

DISEGNO COMPLESSIVO PANNELL!I APPARECCHIATURE ELETTRICHE

DISEGNO COMPLESSIVO SISTEMAZIONE CESTELLO BATTERIE

DISEGNG COMPLESSIVO DISPOSIZIONE POSTO GUIDA E VISIBILITA

DISEGNO COMPLESSIVO CRUSCOTTO ANTERIORE E LATERALE

DISEGHNO COMPLESSIVO PARETINA AUTISTA

DISEGNO COMPLESSIVO DISPOSIZIONE SEDILI PASSEGGERI

DISEGNO COMPLESSIVO DIMENSION! ED UBICAZIONE BOTOLE PAVIMENTO

DISEGNO COMPLESSIVO  MONTAGGIO CRISTALLO PARABREZZA E  LUNOTTC
POSTERIORE

DISEGNO COMPLESSIVO SISTEMAZIONE ED APPLICAZIONE ILLUMINAZIONE INTERNA.

QUANTALTRO PREVISTO TRA LA DOCUMENTAZIONE CITATA AL PARAGRAFO 1.5.3. i
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Craspte Cimlen Cileursese

Specifiche per la fornitura di autobus

MANUTENZIONE PREVENTIVA PROGRAMMATA - compilazione a cura del

SCHEDA n°® 7.3.2./A .
fornitore

j TIPO AUTOBUS

|DENIMINAZIONE DEL CICLO
NB: Per ogni cicle dovra essere compilata una scheda specifica

I MANUTENZIONE PREVENTIVA PROGRAMMATA

|A CADENZA CHILOMETRICA | O KM f |
|A CADENZA TEMPORALE | O QUINDICINALE ]
MENSILE O
BIMENSILE N
TRIMESTRALE (N
SEMESTRALE 1
ANNUALE O
COSTO ORA MANODOPERA 35|Euro / Ora
MANO D'OPERA MATERIALI
DESCRIZIONE DELLE COSTO ATTREZ | TOTALE
ATTIVITA ORE costo | COPE | NITARIO |QUANTITA'| TOTALE | SPECIALI | cosToO
ARTICOLO | el
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
o 0 0
0 o 0
0 0 0
0 0 0
0 0 o
0 o 0
0 o 0
o o 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 o 0
0 0 0
0 0 o\
0 0
TOTALE 0 0 0 0
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Specifiche per la fornitura di autobus

SCHEDA n°7.3.2./B

MANUTENZIONE PREVENTIVA PROGRAMMATA - da compilare a cura del

fornitore
TIPO AUTOBUS
ESEMPIO SVILUPPO DEL PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA
COSTI DELLE MANUTENZIONI A PROGRAMMAZIONE CHILOMETRICAI TEMPORALE
PROGRAMM.NE
ANNO CicLO COSTO MDO COSTO MAT TOTALE COSTO
KM TEMPO
0
0
0
0
0
0
o
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
!
0
o
0
0
0
0
0
0
o
0
e
0
0
TOTALE GENERALE o 0 o







